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(54) TiUe: AUTOMATIC DATA TRANSMISSION SYSTEM AND AUTOMATIC CONTROL AND MONITORING SYSTEM FOR 
VEHICLES INTER ALIA 

(54) Bezeichnung: AUTOMATISCHES DATENtTBERTRAGUNGSSYSTEM UND AUTOMATISCHES STEUER-UND 
OBERWACHUNGSSYSTEM UNTER ANDEREM FOR FAHRZEUGE 

(57) Abstract 

The invention relates to a security system in a vehicle. When an accident occurs, said security system automatically transmits all 
accident data to the rescue centre via the mobile radio telephone. The system also transmits user-specific data which is read by a key or a 
chip caid when the vehicle is used, 

(57) Zusammen&ssung 

Ein Sicheiheitssystem im Fahizeug sendet bei cinem Unfall automatisch iiber das Autotelefon alle Unfalldaten an die Rettungsleitstelle. 
Das System sendet auch benutzerspezifische Daten, die vom Schlflssel oder einer Chipkarte bei der Benutzung des Fahrzeugs gelesen wenien. 
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automatisches datenubertragungssystem uno automatisches steuer- und 
Uberuachungssystem unter anderen for FAHRZEUGE 

Die automatische Lebensrettungsfanktion (ALF) ist ein System, das bei Unfallen selbsttatig einen 
Unfallnotruf ausfiihit und dabei auch Daten wie z. B. Unfallort ectr. an die Notrufeentrale waiter- 
leitet. 

Mittels im Fahrzeug eingebauter Sensoren registriert ALF einen Unfall und gegebenenfalls auch die 
Schwere des Unfalls. Der Notruf wird dann sofort automatisch abgesetzt. ALF sendet nun z. B. uber 
das eingebaute Autotelefon alle Unfalldaten an die Rettungsleitstelle. Die genaue Lage und der Ort 
des Unfalls werden festgestellt und gemeldet. Bereits wenige Sekunden nach dem Unfall hat die 
Rettungsleitstelle alle Unfalldaten und kann HilfsmaBnahmen einleiten. ALF kann auch automa- 
tisch eine Verbindung zur Rettungsleitstelle und zum Rettungswagen herstellen urn die direkte 
Kommunikation zwischen Rettem und Unfallopfem zu ermoglichen! 

Vorteile: 

- es geht keine lebesrettende Zeit mehr verloren 

- Unfalle bleiben nicht mehr unentdeckt, z.B. wenn ein Fahrzeug auf abgelegener StraBe alleine 
verungluckt 

- Rettung ist sofort umfassend informiert iiber die Schwere des Unfalls, die Anzahl der Opfer, den 
genauen Ort des Unfalls und kann direkt mit den Insassen schon wahrend der Anfahrt sprechen 

- Automatische Lokalisierung der Unfallstelle 

- Die Erst-Helfer am Unfallort konnen sich sofort auf die Hilfeleistungen konzentrieren und ggf 
sogar von dem Rettungswagen, bzw. der Rettungsleitstelle Anweisungen erhalten 

- Lebensrettende Daten, wie z. B. BlutgruOBe, werden von ALF automatisch ubermittelt, 

Ausdriicklich wird die Prioritat der Patentanmeldung beim Deutschen Patentamt AZ 198 00 550.4. 
in Anspruch genommen. Der gesamte Inhalt der Patentanmeldung (AZ 198 00 550.4.) ist ausdnick- 
lich auch Inhalt dieser Patentanmeldung! Die Blatter der urspriinglichen Anmeldung (AZ 198 00 
550.4. sind dieser Anmeldung in Kopie beigefugt und sind Bestandteil dieser Anmeldung. (Die 
Uberarbeitung wird in Abstimmung mit meinem Patentanwalt noch nachgereicht) 

ALF fiinktioniert im Zusammenspiel mit den Systemen CCS (Car-Controlling-System) und KIS 
(Key-Idendity-System). 

CCS registriert uber z.B. in einem Fahrzeug eingebaute Sensoren einen Unfall und auch die Schwe- 
re des Unfalls. Ebenfalls kann uber Sensoren auch die Zahl der Unfallopfer festgestellt werden. 
Uber KIS werden die ,3enutzerspeziefischen" Daten, z. B. die Blutgruppe des Fahrzeuglenkers 
und/oder auch der ubrigen Insassen, evtl. spezielle Erkrankungen, wie z.B. Bluterkrankheit, Diabe- 
tis ectr. und sonstige fur die Rettungsleitstelle wichtige Daten ermittelt. Uber einen eingebauten 
Sender (z.B. das Autotelefon, oder das Handy, ectr, ectr.) der automatisch aktiviert wird werden die 
Daten z.B. iiber Satelit, und/oder das GSM-Netz und/oder einsonstiges Datenubertragungsnetz zur 
Rettungsleitstelle bzw. zu einem anderen Empfanger. Unfallort -dieser wird ebenfalls uber Satelit 
Oder andere Ortungssysteme lokalisiert-, Unfallschwere, Zahl der Unfallopfer, alle ,3enutzerspezi- 
fischen" Daten ectr. ear. gelangen so sofort zum Empfanger/zurRettungsleitstelle, die nun sofort 
alle notwendigen RettungsmaBnahmen einleiten kann. 

Gleichzeitig kann sich daB System „Online" schalten, so daB es moglich ist sofort direkten Sprech 
und Funkkontakt zwischen den Unfallbeteiligten (Unfallopfern und Ersthelfem am Unfallort ectr.) 
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und dem Empfanger/Rettungsleitstelle hemistellen. Soweit die Opfer noch bei BewuBtsein sind 
werden Sie so uber die RettungsmaBnahmen informiert und erhalten auch Anweisungen zur Selbst- 
hilfe ectr ectr. Auch Ersthelfer ectr. konnen so bis zum EintrefFen der Rettungsmannschaften An- 
weisungen erhalten und Informationen austauschen. 

KIS (Key-Idendity-System) ist ein System mit dessen Hilfe die „benutzerspe2ifischen" Daten regi- 
strieit, gespeichert, und ausgewertet und iibertragen werden konnen. Dies geschieht vorzugsweise 
mit einem Schlussel oder einer Chipkarte. Z, B. werden fiir ein Fahrzeug oder auch eine Maschiene 
ectr. verschiedene Autoschlussel bzw. Schlussel gefertigt. Alle diese Schlussel schlieflen Fahrzeug 
bzw. Maschine, Jedoch hat jeder dieser Schlussel ein spezifisches Merkmal, daB uber Sensoren ab- 
getastet wird. Jedem Benutzer wird ein solcher Schlussel mit spezifischem Merkmal zugeordnet 
und uber Datenerfassungssysteme werdenen diesem spezifischem Merkmal die benutzerspeziefi- 
schen Daten zugeordnet und in die Systeme eingegeben. 

Eine Moglichkeit besteht darin, dafl der Schlussel zum SchlieBen natiirlich alle die gleiche Zahnung 
haben, die fur die SchlieBzylinder paBt und die Schl5sser betatigen laBt. Ein jeweils auf jedem 
Schlussel der einem Benutzer zugeordnet ist unterschiedlicher zusatzlicher Zahn wird dann uber 
Abtastungssysteme im SchloB abgetastet und so erkennt das System welcher Schliisserl bzw. wel- 
cher Benutzer die Maschiene oder das Fahrzeug bedient. Die iiber Datenerfassungssysteme erfass- 
ten Benutzerdaten werden automatisch aktiviert und sind abrufbereit. Auf diese Weise konnen bei 
einem Unfall die Daten des Fahrers automatisch an die Rettungsleitstelle weitergeleitet werden. 
Zusatzlich konnen aber auch automatisch wenn der Schlussel z.B. in das ZundschloB eines Autos 
oder auch bereits beim Entriegeln der Fahrertiir ins TiirschloB gesteckt werden andere Benutzerspe- 
ziefische Daten abgerufen und in die Systeme eingelesen werden. Auf diese Weise ist es z. B. dem 
CCS moglich uber entsprechende Steuemngen und Steuermotoren schon beim aufschlieBen der 
Fahrerture die einmal fiir den Benutzer eingestellten Werte fiir Stellung des Fahrersitzes, des Lenk- 
rades und der Spiegel speziell automatisch fiir den Fahrer von der CCS eingestellt werden. Dies 
kann z. B. automatisch so funktionieren: 

Wir ein Fahrzeug z.B. von unterschiedlich grofien Menschen benutzt, so wird wenn der Schlussel 
des jeweiligen Benutzers zum ersten mal benutzt wird der Schlussel automatisch idendifiziert. Der 
Benutzer stellt nun die fiir Ihn angenehmen Positionen fur Fahrersitz, Lenkrad, Spiegel Gurt ectr 
ectr. ein. Diese Einstellungen werden automatisch von CCS gespeichert und dem jeweiligen Benut- 
zerschlussel zugeordnet. Das gleiche geschieht mit den Einstellungen des zweiten Benutzers und so 
weiter und so weiter (es sind beliebig viele Benutzer moglich) Automatisch wird nun CCS in Zu- 
sammenarbeit mit dem KIS alle benutzerspezifischen Einstellungen vomehmen, sobald der Schlus* 
sel des jeweiligen Benutzers z.B. die Fahrerture aufspert. Steigt beim nachsten mal ein anderer Be- 
nutzer in das Fahrzeug ein, so erkennt KIS wiederum den Schlussel des Benutzers und andert die 
Einstellungen automatisch auf die letzten Einstellungen ab, die mit diesem Schlussel vorhanden 
waren. Andert ein Benutzer seine Einstellungen ab so werden die gespeicherten Einstellungen eben- 
falis automatisch aktuaiisiert. 

Die benutzerspeziefische Kennung kann dabei iiber alle m5glichen Kennungssysteme und Idendifi- 
zierungssysteme erfolgen. Z.B ist dies moglich uber einen zusatzlichen ,;Zacken" auf dem Schlus- 
sel, oder liber spezeille Bohrungen am Schlussel. Es kann aber auch ein Chip im Schlussel einge- 
baut werden auf dem die Daten direkt gespeichert sind und die jeweils beim SchlieBvorgang in die 
Systeme eingelesen werden. Ein Farbcode oder ein Magnetcode oder alle sonstigen Methoden einen 
Schlussel zu idendifizieren sind moglich und denkbar. Ebenso ist es moglich solche Idendifizie- 
rungssysteme in den Schlusselanhanger zu integrieren. Daten werden dann vom Schlusselanhanger 



wo 00/43967 



3 



PCT/DE99/0a599 



in das System eingelesen oder es wird vom Schlusselanhanger auch nur ein Idendifizierungsmerk- 
mal Oder ein Idedifizierungscode gesendet oder abgelesen. Die Daten (aller Art, - insbesondere aber 
benutzerspezifische Daten) konnen sowohl auf einem Chip oder Magnetspeicher oder einem sonsti- 
gen Datenspeicher auf oder am Schlussel oder am Schlusselanhanger als auch in einem Datenspei- 
cher Oder Chip das im Fahrzeug oder der Maschiene eingebaut ist gespeichert werden. Auch die 
Verwendung von Chipkarten oderMagnetsreifenkarten oder andem Systemen zum SchlieBen und 
Offnen und zum Speichern von Daten bzw. von Idendifizierungsmerkmalen geeignet sind sind ge- 
eignet und denkbar. Es konnen alle beliebigen Datenspeicher eingesetzt werden. 

Auch ist es jederzeit mdglich im Schlussel eine kleine Batterie einzubauen mit deren Hilfe weitere 
Spezielle Funktionen erreicht werden konnen. Z.B. kann dierekt im Schlussel auch ein Erkennungs- 
system fiir den Fingerabdruck des Benutzers eingebaut sein. Ein solches System kann aber auch im 
Fahrzeug oder der Maschine eingebaut werden. Auf diese Weise ware es dann auch moglich ein 
und den selben Schlussel fur verschiedene Benutzer zu benutzen und das System erkennt uber den 
Fingerabdruck oder aber auch uber andere Erkennungsysteme, die den Benutzer idendifizieren kon- 
nen den jeweiligen Benutzer. Auch eine kleine Gluhbirne, die das finden des Schlosses bei Dunkel- 
heit erleichtert kann in den Schlussel eingebaut werden. Die Batterie im Schlussel kann dabei als 
wiederaufladbare Batterie ausgefuhrt werden, die automatisch uber speziele Adapter und Kontakt- 
stellen die z.B. im ZyndschloB eingebaut werden iiber ein entsprechendes Ladegerat automatisch 
wahrend des Betriebs wieder nachgeladen werden. Auf diese Weise entfallt jeglicher Austausch der 
Batterien und der Schlussel ist immer vol! Einsatzbereit. 

Weitere Benutzerspeziefische Daten die gespeichert und zugeordnet und beim jeweiligen Benutzer 
abgerufen und ausgewertet und eingestelk werden konnen z.B. auch die Laufgeschwindigkeit einer 
Maschiene sein. Die H5chstgeschwindigkeit des Fahrzeugs kann ebenfalls dem jeweiligen Benutzer 
entsprechend bestimmt und eingestellt werden (z.B. ein Fahranfanger darf mit dem Fahrzeug seiner 
Ekern nur max. 130 km auf Autobahnen fahren oder bei einem Fahrzeuglenker der nur Fuhrer- 
schein Klasse IV besitzt wird die Hochstgeschwindigkeit automatisch von den Systemen auf 25 
km/h gegrenzt) 

Uber eingebaute Fahrtenschreiber und Fahrtenbuch werden automatisch uber KIS und CCS die Be- 
nutzerdaten in die jeweiligen Systeme eingetragen. Uber Ortungssysteme wird die Lage des Fahr- 
zeugs erfaBt und uber KIS der Benutzer und die Benutzerdaten. Im Fahrtenbuch (z.B. elektronisches 
Fahrtenbuch) werden alle Daten uber Lenkzeiten Fahrstrecke Haks ectr ectr. automatisch eingetra- 
gen. Zusatzlich konnen manuell uber Datenerfassungsysteme auch Daten uber die Firma die ange- 
fahren wurde oder den Zweck der Fahrt , oder Tankvorgange und Wartungsarbeken ectr. eingetra- 
gen werden. liber diese System zusammen mit KIS ist es CCS moglich auch den Fahrbetrieb kom- 
plett zu Unterbinden, wenn der Fahrer seine Lenkzeken z.B. bei einem LKW bereks uberschritten 
hat. Auch andere Daten, die CCS ermitteln kann z.B. wenn das Fahrzeug uberladen wurde konnen 
uber CCS zu einer Unterbindung des Fahrbetriebs fiihren. Diese Unterbindung des Fahrbetriebs 
geschieht vorzugsweise wenn, das Fahrzeug erneut gestartet bzw. angefahren werden soil (im Nor- 
malfall jedoch nicht wahrend der Fahrt - wahrend der Fahrt erfolgen lediglich Wamhinweise) Die 
Blokade, die CCS verursacht kann jedoch falls es notwendig ist auch aufgehoben werden. Z.B. 
wenn das Fahrzeug in einem langen Stau auf der Autobahn gestanden hat ist es selbstvertandlich 
moglich das das Fahrzeug die nachste Raststatte anfahrt auch wenn die Lenkzeiten schon lange 
uberschritten sind. 

Uber das GSM - Netz oder andere Verbindungen zum Fahrzeug konnen auch Dritte Personen je- 
derzek Daten abrufen oder iibermitteln. Dies ist speziell fur Spedizionen wichtig. Uber z.B. das 
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Handy oder den Schlussel in Verbindung mit einem Sender und einer Station die man anrufen kann 
kann der Fahrer/Besitzer/Benutzer auch herausfinden wo sich sein Auto befindet, z.B. wenn er ver- 
gessen hat wo er es auf einem groBen Parkplatz abgestellt hat. Z.B. ist es moglich , daB wenn man 
einen speziellen Knopf z.B. am Schlussel bezStigt, daB daB Auto automatisch kurz hupt oder Licht- 
signale gibt damit der Fahrer sein Fahrzeug wieder fmdet. Auch ein Display z.B im Handy konnte 
anzeigen in welcher Richtung das Fahrzeug steht und wie weit es noch ist. 

Auch ist es denkbar in Notfallen die Fahrgeschwindigkeit oder den Betrieb generell einzuschranken 
Oder abzustellen z.B. wenn das Fahrzeug gestohlen wurde. Dies auch dann wenn das Fahrzeug 
langst uber alle Berge ist. Uber Sateilit kann diese Funktion an jeden Ort der Welt ubertragen wer- 
den und das Fahrzeug auch geortet werdea 

Ober CCS und KIS ist es auch moglich einen Unfallschreiber (Black Box) zu steuem, der den Un- 
fall hergang und die letzten Sekunden oder Minuten vor dem Unfall aufzeichnet. Automatisch wer- 
den iiber KIS auch die Daten des Benutzers erfasst. CCS kann automatisch den Warnblinker bei 
einem Unfall ausl6sen! 

Die Zahl der Insassen konnte CCS z.B. uber Sensoren in den Sitzen oder iiber Sensoren in den 
Gurtsystemen erkennen. 

KIS kann auch in Schlusselanhangern untergebracht sein, so daB die Daten eines jeden Insassen , 
der diese Schlusselanhanger bei sich tragt uber einen Sender im Schlussel und einem Empfanger im 
Fahrzeug ebenfalls bei einem Unfall an die Rettungsleitstelle ubertragen werden kdnnen. 

ALF ist jedoch grundsatzlich nicht an die Systeme KIS und CCS gebunden. ALF kann auch in ein 
nomales Handy oder als vollig eigenstandiges Gerat standig mit sich gefiihrt werden. Sensoren in 
ALF erkennen dann den Unfall oder den Notfall. ALF konnte so z. B. gerade auch bei gefahrlichen 
Arbeiten wie z.B. bei Brandeinsatzen der Feuerwehr eingesetzt werden. ALF konnte zur standigen 
Ausriistung eines jeden Feuerwehrmannes gehoren. Dabei konnen im ALF-Gerat spezielle Sensoren 
eingebaut sein die dem Einsatzort entsprechen. Z.B. Hitzemelder, C02. Warner ectr. Auch eine 
Funktion, daB ALF einen Notruf sendet sobald ALF nicht z.B alle 30 Sekunden vom Benutzer einen 
Impuls bekommt, daB er noch immer in Ordnung ist und bei vollem Bewustsein und nicht in Gefahr 
ist. Sobald ALF nicht mehr betatigt wird sendet es einen Notruf und die Lage des Benutzers. ALF 
kann auch automatisch ein Funktion fiir das direkte Sprechen einschalten. Benutzer von ALF und 
die Retter konnen so auch evtl. sttodig falls notwendig miteinander kommunizieren. 

Es ist auch moglich die Systeme mit einer unabhangigen Stromversorgung auszustatten, so daB die- 
se jederzeit auch bei einem Unfall voU fiinktionsfahig bleiben. 

tJber ALF und CCS und Sendem an Tankstellen kann mann sich Automatisch iiber das ebenfalls in 
CCS integriete Navigationssystem direkt an die nachste Tankstelle oder auch anden nachsten Rast- 
platz lozen lassen. Dies ist besonders wichtig wenn man ortsunkundig und man dringend Tanken 
muB Oder bereits iibermudet ist. 

Auch ist es moglich daB uber den Schlussel oder den Schlusselanhanger nur ein bestimmter Code, 
der die Zuordnung der benutzerspeziefischen Daten erlaubt gesendet wird. Dieser Code ist auch 
evtl. anderbar! Der Code kann automatisch abgerufen werden oder vom Schlussel oder vom Schlus- 
selanhanger z.B. per Knopfdruck gesendet werden. Entsprechende Empfanger empfangen den 
Code. 
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Uber CCS kann die zulassige Hochstgeschwindigkeit eingestellt werden und evtl. in Verbindung 
mit KIS auch zulassige Hochstgeschwindigkeiten den jeweiligen Benutzem zugeordnet werden. 

CCS ist in der Lage auch Sender z. B. am StraDenrand auszuwerten und entsprechende Steuerungen 
vorzunehmen. Z.B. Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit innerhalb von Orten auf 50 km/h. Diese 
Funktion kann abgeschaltet werden z,B. auch uber einen Kick-down-EfFekt auf das Gaspedal. 
(Kurzfi-istige oder auch ganze Abschaltung moglich) 

Generell konnen ALF, CCS, und KIS frei programierbare Systeme sein, die der jeweiligen Nutzung 
angepasst werden konnen. Funktionen konnen vorrubergehend oder auch ganz abgeschaltet werden, 
aber auch falls gewunscht unausschaltbar (z.B. beim Unfallfahrtenschreiber (Black-Box)) ausge- 
fiihrt werden. ! 

CCS kann samtliche Fahrzeugsteuerungen libernehmen (Motorsteuening, Getriebesteuerung, ectr. 
ectr. 

CCS kann das Fahrzeug iibenvachen. 

Z.B, kann CCS auch die Fensterheber steuem oder das Schiebedach oder die LQftung oder die 
Kliemaanlge, (alles zusammen oder einzeln steuem) wenn z. B. das Fahrzeug in der Sonne abge- 
stellt ist und es im Innenraum zu heiB wird. Insbesondere dann wenn sich Lebewesen (Kinder oder 
eine Haustier) im Fahrzeug befinden. 

1st im System KIS ein Chip eingebaut oder ein Microcomputer, so ist es falls notwendig auch mog- 
lich daB System so auszufuhren, daB z.B der „Schlussel" oder die Chipkarte Ihre Stromversorgung 
auch dierekt uber spezielle Konatakt an z.B. Schlussel oder Chipkarte und im Schlofl bzw. SchlieB- 
zylinder direkt bekommt. 

Die Systeme CCS, KIS und ALF konnen als Gesamtsystem ausgelefuhrt werden, die die komplette 
Fahrzeugsteuerung und verschiedenste Funktionen ubenvachen und steuem und auslosen konnen. 
Fahrtenschreiber, Unfallfahrtenschreiber (Black-Box), Navigationssysteme, Benutzererkennungssy- 
steme, Notrufsysteme, Wegfahrspere Alarmsysteme, Klimaanlage, Motor und Getriebesteuerung 
ectr. ectr. konnen voll integriert werden. 
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ALF 



ALF- WasistdasT 




Die Automatischc Lcbensrcttungsfunktioii (ALF) ist ein System, das bci Unnillen selbsttatig ciucn 
Uiirnllnotruf ausfiilirt. 
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Mittels ini Fahrzeug eiiige- 
bauten Sensoren rcgistriert 
ALF eiuen Unfall und ge- 
gebeneufalls auch die 
Schwere des Unfalls. 

Der Noiriif wird dann sofort 
automatisch abgesetzt! 



ALF sciidct nun z. B. ubcr das cingcbaiUc Autotdefon allc Unfalldatcn an die Rettungslcitstciic. 
Die geuaue Lage und der On des Uuralls wird festgestcUt und gemeldet. 
Bereits wenige Sekundeu nach deni Uurall hat die RettungsJeilstelle aile Unfaildaten und iiann 
HilfsmaQnahnirn einlcitcn. 

ALF stellt automatisch eiue Verbindung zur Rettuugsleitstelie und zuni RettungSM'agen her. uin die 
direkte Komniunikation zwischen Rettern und Unfalloprer zu ernioglichen! 

Vorleilc: - es gdu keine lebensretlende Zeit mehr verloren 

- Unfalle bleiben nicht mehr unentdeckt, z. B. wenn ein Fahrzeug auF abgdegener StraDe alieine 
vcnmgiuckt 

- Rctiung ist sofon umfassend informiert ubcr die Schwere des Unfalls. die Anzahl der Opfer, den 
genauen Ort des Unfalls und kann direkt mil den Insassen schon wahrend der Anfahrt sprechen 

- auioniatischc Lokalisicoing der Unlallstcilc 

- die Erst-Heifer am Unfallort kbnnen sich sofort auf die Hilfeleistungen konzentrieren 
und agf. sogar von dem Rettungswagen. bzw. der Reltungsleitstelle Anweisungen erhahen 

- lebensretlende Dateii, wie z. B. Blutgnippe, werden von ALF automatisch ubermittelt 
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Patentanspriiche: 

1 . System zur automatischen Ubertragung von Daten insbesondere auch benutzerspeziefischen 
Daten bei Eintritt von bestimmten Ereignissen (2.B Unfall) an einen Empfanger (z.B. Rettungs- 
leitstelle) 

Dadurch gekennzeichnet, daB 

Sensoren daB Ereignis automatisch erkennen und an die entsprechenden Systeme (z.B. ALF) wei- 
terleiten, die die Daten entsprechend automatisch weiterleiten und evtl. auch vorher auswerten und 
aufbereiten. 

2. System zur automatischen Benutzererkennung (KIS) 
Dadurch gekennzeichnet, daB 

z.B, Der SchlQssel oder die Chipkarte oder ein sonstiges Mittel, daB den Zugang zu bzw. die Benut- 
zung einer Maschine oder eines Fahrzeugs oder den Zugang zu Raumen oder Daten ectr. ectr. er- 
laubt eine spezielle Kennzeichnung (z.B. zusatzliche benutzerspezifische Zacke an einem Schlussel, 
Chip, Magnetstreifen, Fingerabdrucklesegerat, ectr. ectr. ) aufweist mit deren Hilfe benutzersepezi-' 
fische Daten abgerufen, aufbereitet, ausgewertet, geandert, ubertragen ectr. ectr. werden konnen. 
Dabei konnen die benutzerspeziefischen Daten sowohl direkt auf dem Mittel (Schlussel, Chipkarte 
ectr. ) daB den Zugang erlaubt gespeichert sein und gespeichert werden als auch in den Systemen 
(Maschinen, Fahrzeugen, ectr ectr.) selbst gespeichert sein oder werden zu denen der Zugang er- 
laubt ist. Auch ist es denkbar, daB die Benutzerspezifischen Daten beim Empfanger gespeichert sind 
und zum Empfanger nur die Kennung gesendet wird, die es erlauben die benutzerspezifischen Da- 
ten zuzuordenen und z.B, die notwendigen Mafinahmen einzuleiten. 

3. KIS, ALF und CCS Systeme 
dadurch gekennzeichnet, daB 

Sensoren die Kennzeichnungen, Daten , Benutzeridendifikationen lesen und/odererfassen und /oder 
auswerten konnen. 
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Schliissel mit benutzerspezif ischen Zacken 

in verschiedenster AusfUhrung 

( Ausf iihrungen nur als Beispiele!) 




£RSATZBLAn{REGEL 26) 
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Fig. 3 



Beispiel fur einen 
automatischen Rettungs- 
ruf bei einem Unfall 




Re ttungsleits telle 
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Pahrzeug mit den Systemen ALF# KIS und CCS 
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